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Zeleznice a éas

Jen maloktery vynalez zplisobil takovou revoluci ve spole¢nosti jako Zeleznice.

Zeleznice doslova dala nohy primyslové revoluci a umoznila ji bézet na plné

obratky a zménit svét. Zeleznice jako prvni dopravni prostiedek umoznila lidem

z Sirsich vrstev, ktefi po generace neopoustéli svij kraj, pocitit svobodu pohybu.

Podstatou uspéchu zeleznice bylo to, ze dokazala prepravovat obrovské pocty

lidi a zbozi na velké vzdalenosti takovou rychlosti, az donutila lidstvo prehodnotit

pristup k pocitani ¢asu.

Jak to bylo pred Zeleznici

Pravidelnost pfirodnich cykld, které mély svou
odezvu na nebi, se stala pfirozenym a pochopi-
telnym zakladem pro pocitani casu (Ktizek 2016).
Nebe tak bylo po dlouhou dobu hodinami a ka-
lendafem v jednom. Denni cyklus Slunce jasné
rozdéloval den na svétlou ¢ast vazici na sebe akti-
vity a na tmavou ¢ast no¢niho klidu a odpocinku.
Stejné jako bylo nutné se orientovat prostied-
nictvim kalendafe v pribéhu roku, tak vyvstala
potieba orientovat se v tom, v jakém useku se
nachazi den. Zpocatku se to fesilo odhadem po-
dle polohy slune¢niho kotouce na jeho dennim
oblouku. Pozdéji byl tento princip zpfesnén pfti
vzniku prvnich slune¢nich hodin (obr. 1). Slunce
ur¢ovalo rytmus dne. Svitdnim vymezovalo, kdy
se bude vstéavat, zapadem ohlasovalo konec aktivit
a davalo najevo, Ze je Cas jit spat. Doba vjchodu
a zapadu Slunce se v pribéhu roku meéni stejné
jako doba, kterou Slunce zistava béhem dne nad
obzorem, to ale nevadilo, jelikoz denni ¢innosti
byly na chod slunce pfimo navazany a pro teh-
dejsi spolec¢nost to nebylo tfeba fesit. Lidé se tak
fidili pravym slune¢nim ¢asem, ktery jim méfily
slune¢ni hodiny. To se ale mélo zménit.

Zelezny of pFichazi

Zasadni pro zménu pfistupu k ¢asu bylo obdobi po-
¢atku pramyslové revoluce a s tim spojeny rozvoj
dopravy. Do té doby mélo kazdé mésto vlastni Cas,
ktery byl vztazen k mistnimu poledniku, nehledé
na to, ze se kromé slunec¢nich hodin stale Castéji
pfi méfeni ¢asu uplatiiovaly mechanické chrono-
metry. Bylo to logické, nebot pravé poledne délilo
svétlou Cast dne pfesné na dvé poloviny a lidé,
stale pfevazné pracujici v zemédélstvi, tak svij
denni rytmus fidili podle Slunce. Problém sepa-
ratnich ¢ast odvijejicich se od mistnich polednikd
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se projevil tehdy, kdyz se lidé byli schopni rychle
pfesouvat mezi jednotlivymi mésty. Tuto schop-
nost dala lidem Zeleznice a prvni zemi, kde se
Zeleznice zacala rozvijet a kde se zacala uplatiio-
vat pii pfepravé osob, byla Velka Britanie. Zde se
také problém s kolizi mistnich ¢ast objevil jako
prvni. Pfi spojeni mezi Londynem a Bristolem se
jiz v roce 1841 ukazalo, ze vlak, ktery si do Bristolu
dovezl londynsky cas, odjizdél o 11 minut dfive,
nez by mélo nastat dle bristolského casu (obr. 2).
I kdyz hustota tehdejsiho provozu nebyla velka,
spole¢nost pochopila, Ze nezbytnym predpokla-
dem pro fungovani Zeleznice je, aby byl ¢as mezi
jednotlivymi stanicemi synchronizovan. Proto jiz
roku 1855 98% vefejnjch hodin ve Velké Britanii
tento pozadavek akceptovalo a pfeslo na jednotny
Cas. Uzakonén byl ale tento Cas az v roce 1880.

V ceskych zemich, ale i jinde ve svété, byl pre-
chod ke spole¢nému ¢asu v mnohém podobny.
Paralelné byl pouzivan sjednany Zzelezni¢ni Cas
i mistni ¢asy jednotlivych mést, kterymi vlaky
projizdély. Takovyto stav nebyl idedlni. Mésta se
snazila instalovat vefejné hodiny s mistnim ¢asem
na vlakova nadrazi, coz drdhy odmitaly s tim, Ze by
to mohlo mast Zelezni¢ni zaméstnance, pro které
byl zasadni cas Zelezni¢ni. Uzivani jednotného
zelezni¢niho Casu posilil i dalsi vynalez, ktery se
na nasich zeleznicich objevil uz v roce 1849, a tim
byl telegraf, ktery umoznoval ,,online“ komunikaci
po celé délce trati. Problémy s ¢asovymi rozdily
mezi Zelezni¢nim ¢asem a mistnimi ¢asy jednot-
livjch mést nartstaly, a tak od roku 1872 musely
ze zakona naSe Zelezni¢ni spoleCnosti pfipojit
k jizdnim fadtm tabulky, které uvadély minutové
rozdily mezi Zelezni¢nim ¢asem a jednotlivymi
mistnimi ¢asy mést. Nicméné toto nafizeni pro-
blém nevyftesilo, naopak se situace zkomplikovala
zejména ve stanicich, kde se sbihalo nékolik
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Obr. 1 Slunec¢ni hodiny
na §titu historického
domu na namésti v Telci.
Foto: Marek Krizek.

Obr. 2 Hodiny v Bristolu
se dvéma minutovymi
rucickami. Jedna ukazovala
mistni ¢as v Bristolu

a druhd ukazovala londyn-
sky ¢as. Podobnych hodin
se dvéma minutovymi
ruci¢ckami vzniklo po celé
Velké Britanii mnoho.
Vznikaly az do roku 1880,
kdy zde byl uzakonén
jednotny cas. Foto: Martin

Fowler / Shutterstock.com.

rtznych trati. Napfiklad v Bohuminé platily kromé
Casu mistniho jesté dalsi tfi Casové Gidaje, pro vlaky
ve sméru do Cech ¢as prazsky, ve sméru na Kosice
Cas budapestsky, ve sméru do Némecka ¢as berlin-
sky. Podobné problémy se fesily i jinde ve svéte,
zvlasté byly aktualni ve méstech odkud sméfovaly
vlaky do zahranici. Neni tedy divu, Ze se objevily
snahy ¢as standardizovat na mezinarodni Grovni.

Zelezniéni &as - zaklad éasovych pasem
Zelezni¢ni ¢as byl zasadnim krokem vedoucim
ke standardizaci ¢asu do ¢asovych pasem. Vlastni
koncept pouziti nékolika ¢asovjch pasem byl
uplatnén tam, kde Zeleznice pfekonavala velké
vzdalenosti. Neni proto pfekvapivé, ze byl zelez-
ni¢ni ¢as prvné zaveden v roce 1883 ve Spojenych

statech a v Kanadé (Bartky 1983). Tento proces
vsak ani v téchto zemich neprobihal Gplné hladce,
napt. Detroit si mél v rdmci této zmény posunout
hodinky o 28 minut nazpét, coz mistni odmitli
a vratili se k mistnimu ¢asu. Standardni padsmovy
Cas pak ve Spojenych statech zavedl az federalni
zakon v roce 1918.

Tlak rozvijejici se mezinarodni dopravy a ob-
chodu vedl k tomu, Ze byl v roce 1884 na Mezi-
narodni polednikové konferenci zaveden svétovy
Cas opirajici se o 24hodinovy den zalinajici
o greenwichské ptilnoci. Na konferenci byl také
predstaven své€tovy systém 24 casovych pasem.
Ovsem nebyl pfijat s odGvodnénim, Ze toto téma
nespada do plsobnosti konference. Nicméné ke
konceptu ¢asovych pasem se postupné pfipojo-
valy jednotlivé staty svéta, a tak kolem roku 1900
vétsina zemi pfijala standardni pAsmovy Cas, avsak
ne vSechny staty dodrzovaly hodinové odstupy
od greenwichského ¢asu. Mnohé z nich mély cas
odvozeny od mistniho ¢asu bez jakéhokoliv odkazu
na greenwichsky Cas. Rakousko-uherské Zeleznice
stejné jako posty pfijaly stfedoevropsky cas jiz od
1. fijna 1891 a s nimi i vétsina nasich obci a mést,
jejichz hodiny pfebiraly ¢as z nadraznich hodin
¢i post. Praha si ovSem udrzela svij ,prazsky ¢as”,
ktery byl o 2 minuty a 18 sekund zpozdény oproti
sttedoevropskému ¢asu, az do konce prosince 1911.
Praha posunula ruci¢ky svych hodin a zavedla ¢as
sttedoevropsky od 1. ledna 1912. Do roku 1929 pak
vétsina zemi svéta pfijala celohodinové ¢asové od-
stupy od greenwichského ¢asu, ac¢koliv naptiklad
Iran, Indie a n&které ¢asti Australie mély jiny neZ
celohodinovy ¢asovy posun. Jako posledni zemé
k tomuto systému piistoupil Nepal v roce 1956.
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Princip systému Casovych pasem je jednodu-
chy. V kazdém Casovém pasmu je definovan fidici
(Gstfedni) polednik, jehoz ¢as je platnym standard-
nim ¢asem pro celé ¢asové pasmo a jeho Casova
diference je odpocitana od greenwichského ¢asu
(Greenwich Mean Time — GMT). Pro naSe stfe-
doevropské casové pasmo, resp. sttedoevropsky
¢as (SEC = GMT + 1) je onim fidicim 15. polednik
(obr. 3) a teoreticky by ¢asové pasmo mélo sahat
7,5° na vychod a 7,5° na zapad. Nicméné hranice
Casovych pasem jsou upraveny tak, aby kopirovaly
hranice statt ¢i jejich spravnich jednotek.

Vytvofit systém ¢asovych pasem nebylo jedno-
duché. Staty se snazily, aby na jejich Gzemi platil
jeden cas, nebo aby bylo co nejméné ¢asovych pa-
sem, ¢imz by pfedesly zvySenjm narokdm na orga-
nizaci spole¢nosti. Naptiklad Cina ma navzdory své
velikosti jen jedno ¢asové pasmo (obr. 4), ackoliv
saha od 71° po 135° vjchodni zemépisné délky, tedy
rozdil ve slune¢nim Casu mezi jejimi vychodnimi
a zapadnimi ¢astmi je vice nez 4 hodiny (64°+15° =
4 hodiny 16 minut). Stejné tak v Rusku se snazili
zredukovat v roce 2010 pocet jedenacti ¢asovych
pasem na deveét, avsak uz v roce 2014 byla ona dvé
zru$ena pasma znovu zavedena, i kdyz s jinjm vy-
mezenim. Nicméné pro ptiklady sloZitosti zavedeni
¢asovych pasem nemusime chodit daleko. Staci se
podivat na $ifi naseho stfedoevropského ¢asového
pasma, které saha od 30° vychodni zemépisné délky
na severu Norska az po 9° zapadni zemépisné délky
ve Spanélsku. Tedy ¢asovy rozdil odpovida cca
2 hodinadm a 36 minutam. Jinymi slovy $ifi naseho
sttedoevropského ¢asového pasma by odpovidaly
3 sférické dvojuhelniky idealnich ¢asovych pasem.
To znamena, ze ¢tvrtina (tedy 130 miliond) vSech
obyvatel EU zije ve stfedoevropském pasmu, ac-
koliv by dle idealniho déleni do dvojahelnikovych
Casovych pasem méla zit v zapadoevropském caso-
vém pasu. Pro Francii (druhy nejvétsi stat EU podle
poctu obyvatel, ale i podle vy$e HDP) plati, Ze by,
s vyjimkou nejvychodnéjsich ¢asti Lotrinska a Pfi-
motskych Alp, méla nalezet k pasmu zapadoevrop-
skému, tj. greenwichskému ¢asu. Tedy naptiklad
Cas Pafizant je o 50 minut posunut dopfedu oproti
¢asu odpovidajicimu jejich mistnimu poledniku.

Neéekané dusledky éasovych pasem

Casova pasma byla obrazné piivezena parnimi
lokomotivami, které vsak pfijely spolu s dalsimi
vynalezy primyslové revoluce, z nichz nejda-
lezitéjsi byly ty, které zajistily umélé osvétleni.
Se zarovkou ¢i obloukovou lampou bylo mozné
aktivitu lidi, vCetné té pracovni, prodlouzit do
noci, a hlavné bylo mozné pfetahnout pracovni
silu ze zemédélstvi do siliciho pramyslu. Dalsi
rozvoj spole¢nosti od druhé poloviny 20. stoleti
spocival v narlistu vyznamu sektoru sluzeb, coz
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s sebou neslo posun pracovni doby z ¢asného rana
do pozdéjsich ¢asti dne. Jinymi slovy pracovni
Cas se s rozvojem spolecnosti stal asynchronni
k solarnimu ¢asu postaveném na tom, ze poledne
déli den jedince, ale i spole¢nosti pfesné na dvé
poloviny. Dnes se jednoznac¢né odehrava vétsina
pracovnich, soukromjch, ale i spolecenskych
aktivit odpoledne a vecer na tkor rannich hodin.
Neni neobvyklé, ze firmy, Gfady, ale i obchody
zahajuji svoji ¢innost od devaté, resp. az desaté
hodiny, a naopak kon¢i pozdéji kolem paté az Sesté
hodiny odpoledni. Dal$im atributem dilezitym
pfi formovani socidlniho ¢asu je nartst vyznamu
soukromého zZivota. A jelikoz je ¢lovék denni tvor,
tak mu vyhovuje, kdyz mu k témto aktivitdm sviti
slunce, coz poskytuje tzv. letni ¢as, nebot posouva
svétlou ¢ast dne do odpolednich a vecernich hodin
a umoznuje efektivnéjsi vyuziti slune¢niho svétla.
Dobfe to ilustruje ptiklad podstatné ¢asti zapadni
Evropy v Cele s Francii, kterda ma ,permanentni
letni ¢as” ukryty v pouZivani ¢asu stfedoevrop-
ského, nebo snaha dnes jiz 14 statl Spojenych
statd o zavedeni permanentniho letniho casu.
Nicméné zavedeni permanentniho letniho ¢asu
ma jednu velkou slabinu, a tou je zimni obdobi.
Na vrcholu léta u nas na 50° severni Sifky a 15°
vychodni délky vychazi slunce jiz kolem 5. hodiny
a zapada kolem 21. hodiny letniho stfedoevrop-
ského ¢asu (LSEC), a ke zdani del$iho dne ptispiva
i vliv ranniho a vecerniho soumraku, které jsou

Obr. 3 Znazornéni
prabéhu 15. poledniku
na cesté pred kostelem
Nanebevzeti Panny Marie
v centru Jindfichova
Hradce. Nicméné skute¢ny
15. polednik probiha

cca 105 metrd zapadnim
smérem k fece Nezarce,
coz si navstévnik mize
ovérit napf. pomoci GPS
navigace ¢i na Google
Earth. Foto: Marek Krizek.

Abstract

The railways and time.
The article deals with

the approach to time
measurement after the
birth of the railway. The
railway operation required
a synchronization of time
between interconnected
cities, which until then had
their own local time. Essen-
tially, this meant that time
ceased to be accurate at
solar noon (formally local
apparent solar noon), but it
was the same everywhere.
The railway time was the
precursor to time zones.
The concept of time zones
is currently facing new
challenges in the context
of growing differences
between the social time
(lived by the society), the
existing standard time and
the annual variability of
solar-day length.
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Obr. 4 Casova

pasma a jejich hranice
platné k prosinci

2021 (néktera tzemi,
jmenovité na zapadé
Kanady, na zdpadé Bra-
zilie a na vychodé
Ruska, byla pfed ¢asem
roz¢lenéna jinak, coz
mapa nezaznamenava).
Dluzno poznamenat, ze
se zafazeni do pasem
pomérné ¢asto méni
(viz www.timeanddate.
com/news/time). Zdroj:
brichuas / Shutterstock.
com (upraveno).

v tomto obdobi nejdelsi. Oproti tomu béhem nej-
kratsich dnt v zimé by slunce na 50° severni §ifky
a 15° vijchodni délky vychazelo az kolem 9. hodiny
(a v zapadnich ¢astech Ceska jesté o 15 a pal mi-
nuty pozdéji) a zapadalo kolem 17. hodiny LSEC,
navic vétsi oblacnost, ktera je pro toto obdobi
typicka, zasadné zkracuje vjem svétlé casti dne.
Tedy v pfipadé permanentniho letniho ¢asu by
lidé museli v zimnich mésicich nejen vstavat do
tmy, ale museli by se v ni i pfepravovat, coZ neni
bezpecné, a to nejen vzhledem k doprave, zvlasté
pii cesté déti do skol. Jesté vétsi problém by s let-
nim ¢asem ve vztahu k zacatku skoly a tim padem
i stézejni hodiny, na kterou je navazana velka ¢ast
ekonomicky aktivniho obyvatelstva, méli obcané
zapadni Casti soucasného stiedoevropského ca-
sového pasma. Jiz ted, kdy je v zimnich mésicich
zaveden stfedoevropsky Cas, za¢inaji ve Francii ¢i
Belgii skoly o pal hodiny ¢i 0 hodinu pozdéji, nez se
obvykle za¢ina v nasich skolach. Posunutim ¢asu
zacatku $kol, fungovani Gfadl, pocatkl pracovni
doby o hodinu se fakticky kruhem dostavame do
stejné situace, kterou zname u stavajiciho stfedo-
evropského ¢asu, kdy se zkracuje moznost vyuziti
sveétlé ¢asti dne po pracovni dobg, coz je markantni
zejména v letnim pilroce, kdy slunce vychézi brzo
rano a toto svétlo lidé pro svoji aktivitu nevyuziji.

Stfidani ¢asu skokovym zplisobem neniidedlni,
ale aspon se snazi korigovat (a to je jeho nesporna
vyhoda oproti jedinému celoro¢nimu ¢asu, at uz
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standardnimu ¢i letnimu) rozdily mezi ¢asem
sociadlnim (souvisejicim s fixné nastavenym cho-
dem spole¢nosti) a pfirozené proménlivou délkou
svétlé ¢asti dne béhem roku (Kfizek 2020). Ve své
podstaté 1lidé az do vynalezu Zarovky, cestovani na
velké vzdalenosti a do pfijeti systému pasmového
¢asu ménili sviij ro¢ni rezim pribézné v zavislosti
na proménlivé délce dne, délo se tak potad a po-
stupné, nicméné doprava, ale i ¢im dal slozitéjsi
organizace spole¢nosti vyzadovala jednotné po-
¢itani casu. Na druhou stranu stfidani ¢asu ma
tu nevyhodu, Zze se tak déje skokem, coz mize
u nékterych osob vést ke stresu v disledku rozkolu
mezi vnitinimi biologickymi hodinami a vnéj$im
prostfedim, ale tento problém je fesitelny. Bohu-
zel vétsina prispévkl vyjadiujicich se ke stfidani
¢asu na problém nahlizi jen tzkou optikou, bez
$irSich souvislosti, v¢éetné pohledu k realnému
fungovani svéta a s tim souvisejicich socidlnich,
ekonomickych, ale i politickych dasledka (tedy
ingredienci, které jsou pro definovani ¢asu stejné
dtlezité jako pohyb Slunce po obloze), a proto
vyznivaji jednostranné az pfedpojaté.
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Tento soubor (¢lanek) je vlastnictvim ¢asopisu Geografické rozhledy a pod-
1éha pravni ochrané. ® Vydavatel i nakladatel ¢asopisu si vyhrazuji pravo
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