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Cldnek vyuZivd korektni metody funkéni regiondini taxonomie pro verifikaci existence funkénich
dopravnich regionii (FDR) v Ceské republice. Zdsadné tak prispivd ke konceptualizaci FDR
s vyuZitim metod teorie grafti a studia vnitini koherence a uzavrenosti FDR. V ¢ldnku je
predstaven inovativni pristup pro vymezovdni FDR, ktery navazuje na pfedchozi prdce uchazece
a vychdzi ze specifik dopravnich dat. Regionalizacni procedura spocivd v identifikaci lokdlnich
danou dopravni sit na pfislusné subgrafy. Cldnek analyzuje data z celostdtniho s¢itdni dopravy
z let 2000 a 2016. Cldnek rovné? zdsadné pfispivd ke zjisténi relativné velmi vysoké stability
prostorové organizace dopravnich interakci vtomto obdobi. Podle téchto vysledki se
prokazuje, Ze FDR jsou jak z hlediska poctu regiond, tak z hlediska jejich hranic mimorddné
stabilnimi jednotkami. Tato zjisténi jsou pomérné prekvapivd, nebot rada studii analyzujicich
Cesky regiondlini systém prostrednictvim dojizdkovych dat v tomto obdobi potvrzuje relativné
velké zmény v poctu a uspofdddni funkénich regiond. Cldnek rovnéZ dochdzi k zavéru, Ze pouZity
metodicky postup zvysuje oproti predchozim studiim vnitini uzavienost vymezenych FDR,
jakoZto jeden z nejvyznamnéjsich znakd funkcnich regiond.
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Clének vymezuje FDR v regiondinim systému Ceska. Metodicky navazuje na predchozi pokusy
jinych autorti k vymezeni FDR na zdkladé dat o intenzitdch automobilové dopravy. Cldnek
zdsadné metodicky pfispivd k vyreseni této problematiky zvolenou specifickou regionalizacni
procedurou (bottom-up), kterd je pro tento typ dat nejvhodnéjsi. Na zdkladé pouZitého
metodického postupu bylo v regiondinim systému Ceska vymezeno 235 FDR. Clének pfispél ke
zjisténi, Ze podstatnd cdst dopravnich interakci vdzanych na individudini automobilovou
dopravu a jeji intenzitu md zejména mikroregiondini charakter. Intenzity automobilové
dopravy maji tendenci vytvdret zfetelné noddlini struktury, které velmi dobfe odrdZeji polarizaci
vztahu jddro-periferie na mikroregiondini urovni. V neposledni fadé c¢ldnek prokazuje nejvétsi
korelaci mezi vymezenymi FDR a regiony dojizdky do skol, resp. za zdkladnimi druhy sluZeb.
Toto zjisténi potvrzuje drive ucinéné zdvéry jinych autorill, Ze dopravni regiony odrdZeji
podstatné rysy dojizdky za sluzbami, kterd ovsem neni statisticky evidovdna.
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Clanek prispél k zadsadnim poznatkim o prostorové organizaci individudlni automobilové
dopravy v Ceské republice. Na zakladé zjisténi o vyrazné asymetrii prostorové distribuce
intenzity automobilové dopravy na ceské silnicni a dalnicni siti jsou zde vymezena dopravni
zazemi hlavnich stfedisek osidleni, kterd jsou oznacena jako dopravni metropolitni regiony.
Klicové je predevsim zjisténi, ze Useky s nejvyssimi intenzitami automobilové dopravy pfiléhaji
k hlavnim centrdm osidleni (resp. krajskym méstim Ceské republiky) a maji tendenci vytvaret
zfetelné nodalni struktury sahajici pomérné daleko od téchto regionalnich metropoli.
Vymezené dopravni metropolitni regiony se proto skladaji z region, které jsou ke krajskym
méstlm integrovany mimoradné vysokymi intenzitami individudlni automobilové dopravy.
Dopravni metropolitni regiony jsou déle porovnavany s vymezenim metropolitnich region(i na
zakladé dojizdky za praci. Clanek dochazi k zavéru, 7e intenzitu dopravnich tokd Ize vyuzit jako
vhodny indikator vztahové propojenosti jednotlivych mikroregion( a prostfednictvim nich Ize
vymezit i nadnodalni jednotky osidleni v podobé dopravnich metropolitnich regionu.
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