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Vyrazny Gtlum vyroby aut v Ceskunehrozi
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utomobilky v Cesku jsou moderni, ziskové a pra-

covni sila levnd, neni tedy dtvod, aby se u nés

vyroba aut vyrazné utlumila, fikd ekonomicky

geograf Petr Pavlinek. Pfechodu na elektromobilitu
se neni tfeba bat. V celé stfedn{ a vychodni Evropé bude
podstatné pomalejsi nez na Zdpadé, autoprimysl tak bude
mit dost ¢asu na prizptsobeni.

Ceska ekonomika jako celek je velkou mérou zavisla

na autoprimyslu. Jaké regiony by v pfipadé ttlumu vyroby
automobilti utrpély nejvic?

Logicky se jednd o ty regiony, kde je automobilovy primy-
sl nejvice koncentrovdn. To znamend piedevsim stfedni
Cechy, severni Morava nebo ¢4st vychodnich Cech v okoli
Kvasin. Pokud v$ak odhlédnu od dopadt koronavirové
krize a soustfedim se na dopady prechodu na vyrobu auto-
mobild s alternativnimi pohony, tak si nemyslim, Ze ndm
néjaky vyrazny utlum vyroby hrozi. Tedy pokud nedojde
k celkovému kolapsu automobilového priimyslu v Evropé,
coZ nepfedpokldddm.

Pro¢ to nepredpokladate?

Zaprvé, zdkladni dtvody, kvuli kterym do Ceska zahranic-
ni automobilky a jejich dodavatelé investovali, stdle pfetr-
vdavaji. Jsou to vyrazné levnéjsi mzdové ndklady ve srov-
nani se zdpadni Evropou v kombinaci s blizkosti velkého
z4dpadoevropského trhu, kterd sniZuje dopravni ndklady,
a také s nasim ¢lenstvim v EU, jeZ zajistuje bezcelni
obchodni vyménu. DileZitou roli hréla a hraje i politicka
stabilita, investi¢ni pobidky a v neposledni fadé i dnes jiz
vyrazné vnéjsi ispory z rozsahu spojené s koncentraci
automobilového priimyslu v Cesku.

Dal$im faktorem je skute¢nost, Ze automobilky v Cesku
jsou moderni a ziskové. Jakkoliv se pfedpoklddd rychly né-
rust vyroby elektrickych automobilti, vyroba aut se spalo-
vacimi motory bude pokrac¢ovat a dobfhat nékolik dal$ich
desetileti. Napfiklad pri$ti model Passatu se jiz nebude
vyrabét v Némecku, ale pravdépodobné na Slovensku.

Je normadlni, Ze nové technologie jsou nejdrive zavddény
v jadrovych oblastech automobilového primyslu a starsi
technologie dobihd v perifernich oblastech.

Petr Pavlinek
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na Prirodovédecké fakulté Univerzity Karlovy a pét
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zahrani¢nich investic do automobilového priimyslu
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Nebraska. Je Zenaty, ma dveé déti arad jezdinakole.
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Takze pfechod na elektromobily u nas bude pomalejsi?
Prechod na velkoobjemovou vyrobu elektrickych auto-
mobilt urcité probéhne rychleji v zdpadni Evropé nez

ve vychodni Evropé. A to z fady diivodd, jako jsou blizkost
velkého trhu, vyssi kupni sila, vy$si vlddni dotace na ndkup
elektrického automobilu. Na trhu s automobily tak budou
po dlouhou dobu nabizeny vozy s rliznymi technologiemi:
spalovaci motory, plné elektrické motory, hybridni motory
a vérim, Ze do 10 let i vodikové motory. Vychodni Evropa,
véetné Ceska, bude mit komparativni vyhodu ve vyrobé
automobiltl se spalovacimi motory. Nechci, aby to vyzné-
lo tak, Ze se u nds nic nedéje a Ze k vyraznym zméndm

v automobilovém priimyslu nedochdzi. Podle mého ndzoru
ta zména bude v Cesku postupnd a dlouhodob4 spi$e nez
radikdlni a pfekotnd a bude trvat nékolik desetileti. Auto-
mobilovy priimysl v Cesku bude mit dost ¢asu se zménam
prizptisobit.

Lze ¢ekat rozdilny pristup jednotlivych automobilek a vel-
kych firem?

Pokud se ptate na prechod vyroby od spalovacich motort
na elektrické, tak do urcité miry ano. Tak napfiklad Hyun-
dai mé jedinou tovarnu v EU pravé v Cesku. Pokud bude
chtit zvysit prodej elektrickych aut na evropském trhu

a nemit je zatiZené dovoznim clem, tak je bude nuceno
montovat v Evropé. Z toho bych piedpoklddal, Ze v Cesku
prejde na velkosériovou vyrobu rychleji nez naptiklad
Skoda, kterd bude pravdépodobné montovat nékteré své
elektrické modely ve vét§im objemu nejdiive v zahranici.

Jak velkym problémem je pro Cesko jeho velka zavislost
na sektoru automotive?

Jakékoliv jednostrannd zdvislost na urcitém sektoru
zvysuje zranitelnost ekonomiky jako celku predevsim
béhem hospodéafskych krizi. Relativné velkd zdvislost
Ceska na automobilovém priimyslu je navic umocnéna
faktem, Ze 92 procent automobilového priimyslu u nés

je pod kontrolou zahraniéniho kapitdlu. Znamend to, Ze

o budoucnosti tohoto priimyslu u nds se nebude rozhodo-
vat v Cesku, ale v zahrani¢nich generdlnich feditelstvich.
Faktem z{istdvd, Ze v ptipadé problému je pro nadnarodni
spole¢nosti vzdy spolecensky a politicky priichodné;jsi
zaviit ¢i pfesunout tovarnu v zahranici nez v jeji domaci
ekonomice.

Jak velkym problémem je skute¢nost, Ze v ramci automo-
tive se u nas rozvinula spi$ jednodussi vyroba soucastek,

vaji v zahrani¢i?

Znamenad to, Ze se u nds hlavné soustfedila vyroba s nizsi
pfidanou hodnotou. Existuji vyjimky, jako je celkem
vyznamny vyvoj ve Skodé Auto nebo mezi domécimi
podniky, z nichZ si nékolik dokdzalo udrZet vyznamny
vyzkum a vyvoj, naptfiklad Brano a Brisk. Toto nevyhodné
postaveni Ceska v evropském autopriimyslu ma samo-
ztejmé dlouhodobé negativni dopady na celou ¢eskou
ekonomiku. Tak napfiklad pfes celkové vyrazny ndrust
vyroby a vyvozu mezi lety 2004 a 2017 se relativni postave-
ni Ceska v automobilovém priimyslu ve srovndni s ostatni-
mi zemémi EU vyznamneé nezlepsilo. Z hlediska vyznamu
inovacnich aktivit pokleslo z devaté pozice na Sestndctou.

L

V pripadé problémti je pro
nadnarodni spolec¢nosti
vzdy spolec¢ensky a politicky
pruchodnéjsi zavrit tovarnu
v zahrani€inez doma.

Jak je to mozné?

Bylo to pfedevs$im zptisobeno daleko rychlej$im riistem
vyroby nez inovac¢nich aktivit. Ndkladoveé orientovani
zahrani¢ni investofi maji zdjem na udrzovéni nizkych
mezd, které jsou zdkladem jejich ziskovosti a kvili kterym
v Cesku investovali. Relativné nizké mzdy v automobilo-
vém prumyslu ve srovndni se zdpadni Evropou pak pfispi-
vaji k velmi pomalému vyrovnédvéni Zivotni trovné. Ekono-
mové &asto zdiraziiuji, Ze mzdy jsou v Cesku vyrazné nizi
ve srovndni napfiklad s Némeckem kvtili nizké produkti-
vité ¢eské pracovni sily. Na jednoho zaméstnance se u nas
ale vyrdbi vyrazné méné ne proto, Ze by u nés lidé méné
pracovali, ale proto, Ze zahrani¢ni investofi k ndm piesu-
nuli pfedevsim méné mechanizovanou vyrobu ndro¢nou
na pracovni silu. A to proto, Ze u nds plati niz§i mzdy nez
v zdpadni Evropé. V roce 2018 byla hrubd pfidand hodnota
na zamestnance u nds na 39 procentech némecké hodnoty,
zatimco ndklady na zaméstnance byly na 29 procentech.
Pokud tedy produktivitu pracovni sily v automobilovém
pramyslu v Cesku a v Némecku relativizujeme mzdovymi
néklady, tak takto upravend produktivita byla u nés v roce
2018 vyssi nez v Némecku, Francii nebo Italii. ®
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